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Allmant

Detta PM beskriver mojliga transportvagar fran aktuella hamnar och till de planerade vindkraftsparkerna i
Fangsjon och Storsjohdjden. Det som ska transporteras ar komponenter for vindkraftverk. Det kan vara valdigt
tunga transporter, ibland 100 ton eller mer och dessutom ar det langa och skrymmande komponenter sasom
vingar pa dryga 50 m. Behovet av utrymme for transportfordon varierar beroende pa vilken typ av vindkraftverk
som valjs. Vindkraftverk av stal kommer i ldngre delar an konstruktioner av betong. Till varje vindkraftverk ska
dessutom fundament anlaggas vilket kraver betong och armeringsjarn och till det kommer arbetstrafik sdsom
kranar, betongpumpar m.m.

Kravet pa utrymme och barighet minskar om komponenter som till exempel vingar kan delas i tva eller fler delar.
For transport 6ver broar med mittracke bor varje bro utredas om transporten kan ske excentriskt eller inte.
Trafikverket har krav att transporten ska ske pa sa kort stracka som majligt och man onskar inte att transporter
pa land 6verstiger 35 mil. En inventering av de hamnarna som finns i ndromradet har resulterat i att nagon eller
nagra av foljande hamnar foreslds som lossningsplatser - Tunadal, Séraker, Harndsand, Utansjo och
Képmanholmen. Avstandsmaéssigt ar de aktuella hamnarna inom Trafikverkets grans om 35 mil.

Barigheten pa vagar under tjallossning bor utredas separat da det kan vara ett hinder. Man bor ocksa innan
transportverksamheten startar utféra en inventering av korsande objekt 6ver vagen, da det kan innebéra
begransningar i hojdled. Det ska beaktas att hégspanningsledningar har ett skyddsavstand pa mellan 0,8-1,2 m.
Detta innebér bland annat att icke planskilda jarnvagsévergangar med elektrifierade jarnvagar inte ar passerbara
i alla lagen.

Transporter och godsmangder

Fran hamn och fram till park &r det fragan om en ansenlig mangd tunga och skrymmande transporter. Nedan
beskrivs och mangderna av gods och material ar grovt bedémda.

Ett vindkraftverk bedoms besta av minst 8-10 tunga och skrymmande komponenter. | parkerna Fangsjén och
Storsjohojden planeras det att uppféras 180 verk, vilket kommer att generera ungefar 1400—1800 transporter av
vindkraftskomponenter.

Konstruktionskrav for vagar

Vagens konstruktion

Det bor utredas for varje vagavsnitt hur stark i kanten viagen ar da det atgar betydligt mer vagbredd da
transportfordonen svanger och detta géller aven vid mindre svangar. Befintliga vagar i det statliga vagnatet med
klass BK1 ar byggda for tunga fordon. Nar fordonet har fyra eller fler axlar och drivaxeln ar férsedd med
dubbelmonterade hjul samt luftfjadring eller likvardig fjadring, eller om varje drivaxel &ar forsedd med
dubbelmonterade hjul och vikten inte pa nagon av axlarna éverstiger 9,5 ton ar hogsta tillatna bruttovikt 60 ton
for fordonet eller fordonstaget utan dispens. Detta innebar att for vindkrafttransporter maste dispens sékas hos
Trafikverket. | de flesta fall ar BK1 vagar oppna for trafik under tjallossningen. Det kan dock finnas vagar dar
barigheten tillfalligt begrdansas under tjallossningen.
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Vagens geometri i plan

Det skiljer en del pa hur stort utrymme en trailer behéver vid kurvtagning beroende pa fabrikat, antal hjulaxlar,
mm. Bredden pa korbar yta bor vara minst 5 meter. De i figur 1 och 2 nedan redovisade trailers kan ses som
riktlinjer och vid detaljprojekteringen bestams de exakta matten da typ av vindkraftverk bestamts.

Total langd ~ 50,0 m

Torndel ca 25,0x4,0x4,0 meter
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10 meter 8m
FIGUR 1. EXEMPEL PA TRAILER MED EN TOTAL LANGD OM 50,0 METER
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== a
i

E

<

o

=1

. &

%
Jo
¢ o
ad
&

10 meter 8m

FIGUR 2. EXEMPEL PA TRAILER MED EN TOTAL LANGD OM 43,7 METER



Vagens geometri i vertikalplan
| figur 3 nedan redovisas trailertransport. Exemplen kan ses som riktlinjer och vid detaljprojekteringen bestdams
de exakta matten.

Transport av Torn - botten sektion.

Skisser nedan visar ett trailerekipage med tornadapter avsett for torn och da i férsta hand botten och mellan sektioner,
torn med langd ca 12 - 18 m, vikt 50 - 100 ton &r mest lamplig.

Trailern lastar och lossar tornen sjalv och utan hjalp av mobilkran.

Det &r viktigt att den vertikala radien inte ar for liten da det foreligger risk att bultar pa torn stativ havererar

da trailern blir hangande i luften.

o

Trailerekipagets egenvikt ca 51 ton.
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till axelcentrum och hur man “fluktar” mot tva métpunkter for att se om man klarar frigdngen under trailren.
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FIGUR 3. EXEMPEL PA TRAILEREKIPAGE MED TORNADAPTER

Planerade transportvagar — Mellan hamn och vindkraftpark

For transport av vindkraftverk till de planerade vindkraftparkerna i Fangsjon och Storsjohdjden har féljande vagar
identifierats och anses kunna uppfylla de krav som stalls for att vara lampliga transportvagar fran de foreslagna

hamnarna.

Se oversiktskarta figur 4 samt beskrivande text for respektive forslag av transportvag samt vilka tdnkbara
konsekvenser och hinder som &r aktuella pa de aktuella vagarna. Till respektive alternativ anges identifierade
konfliktpunkter.
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Tunadalshamnen — Fangsjon/Storsjohojden
Alt 1: Transport vi&4—Vag908—Vag 90-Vag 967(vaglangdca 210 km)

Fran Tunadalshamnen gar transporterna via cirkulationsplats Sj6fartsvdgen/lohannedalsvdgen vasterut och
passerar ytterligare tva cirkulationsplatser vid Tunabé&cksvdgen och Gardehov innan pafart sker norrut i
trafikplats Bydalen.

Transporten foljer sedan vag E4 mot Timrd och har pa denna stridcka motorvagsstandard, passage under ett
flertal korsande broar sker, bla i trafikplats Timra samt Trafikplats Vivsta, frihojd pa samtliga broar ar 4,7m. | hojd
med Sorberge 6vergar vag E4 till 2+1 vag med mittracke. P& mittrackesstrackor ar det extra viktigt att passager
under och 6ver broar studeras noga da passage inte kan ske centriskt om behov finns for extra skrymmande
gods.

Véag E4 gar sedan over Indalsdlvens-delta i hojd med Sundsvall/Harnésands flygplats och har passeras ett flertal
broar som ar mittrackesforsedda vilket gor att en centrisk passage inte kan utforas. Transporten gar vidare upp
for Torsbodabacken och passerar 6ver Bolesjon och sedan vidare mot Harnésand. Mittracket upphor i botten av
Frolandsbacken, strax innan passage in i Hiarndsand via Sodra vagen. Korsning med trafikljus, skyltportaler och
refuger passeras i hojd med Storgatan, vilka kan ge framkomlighets problem. Darefter gar vag E4 pa viadukt over
jarnvagen och denna bro ar utan mittracke och kan om behov finns passeras centriskt.

Efter Harndsand och upp till Bjasta har E4 en blandad standard med vanlig 13 m vdg och 2+1 vag och bland annat
strackan Ulldnger-Docksta planeras for ombyggnad till 2+1 vag. Pa strackan passeras dessutom samhéllen sdsom
Alandsbro, Ullanger och Docksta. | Alandsbro planeras det for trafiksdkerhetshéjande atgérder, oklart vad som
kan komma att utféras samt vad det innebar for framkomligheten da detta &r i planerings- och
projekteringsskedet. Hogakustenbron samt ett flertal andra broar pa strackan ar forsedda med mittracke och de
kan darfor inte passeras centriskt, t ex passage 6ver Storsjon strax sodder om trafikplats Gallsater.

| trafikplats Bjdsta lamnas vag E4 och avfart gors mot vag 908. Passage Over vag E4 gors pa bro och transporten
foljer vag 908 och passerar igenom samhallena Sidensjo och Skorped. Ca 3,8 km vaster om Skorped, strax innan
Stugusjon maste jarnvdagen (Norra Stambanan) passeras i en plankorsning. Har bor det utredas hurvida
transporter kan komma fram, fraimst med hansyn till elsdkerheten samt vilka eventuella atgarder som kan kravas
for dispenser.

Véagen blir sedan krokig och slingrig i saval plan som profil pa ett parti mellan Stugusjon, Byvattnet och fram till
Aspea. Pa detta avsnitt kan vissa kurvor komma att behéva breddas och forstarkas for att klara transporter av
detta slag. Strax efter Asped passeras jarnvagen igen men denna gang planskilt och direkt efter jarnvagen och
fram till Ravsjon finns ett par skarpare kurvor som gor att hela vagbredden kommer att behdva anvdndas, men
de beddéms framkomliga utan storre atgarder.

Vid Réavsjon finns en tdnkbar infartsvdg mot vindkraftparken i Storsjohdjden och denna vag ar enskild och
anvands idag for timmertransporter. Vagen passerar jarnvagen i plan efter ca 3,5 km och har behoéver det
utredas om en planfri passage kan ordnas. For att komma till ndsta tdankbara infartsvag till parken fortsatter
transporten vidare pa vag 908 till Selsjon, har svanger man hoger ut pa vag 90 och koér ca 0,5 km och svanger
sedan hoger in pa enskild vag kallad Brattbergsvagen. For att komma till Fangsjon gar transporten vidare pa vag
90 fram till Ndsaker, dar hogersvang gors in pa vag 967. Vagen ar direkt efter korsningen brant och vissa problem

Nectura

Kan uppsta. Anslutning till den planerade parken i Fangsjon kan utforas fran flera platser utmed vag 967, t ex vid
Jansjé mot Fangsjon, men ocksa langre in vid avfart mot Stugusjon.

Identifierade konfliktpunkter

9 Strdckan Tunadalshamnen — E4 trafikplats Bydalen, tre cirkulationsplatser ska passeras vilket innebér
begransning i framkomlighet

I Mittrackesforsedda delar pa E4 innebar att passage Over och under broar inte kan passeras centriskt,
vilket ger att extra utrymme under broar inte kan erhallas pa samma satt. Dessutom snedbelastas broar
nar man inte kan koéra mitt pa dem.

9 Passage genom Héarnosand, framfor allt korsning Sédra vagen/Storgatan med trafikljus, skyltportaler
m.m. som kan hindra transporten

Alt 2: Tansport viaE4—Vag 740—Vag 723 - Vag90 - Vag 333- Vag 334- Vag 335- Vag 90- Vag 908(vaglangd
cal190 km)

Alternativet ar likt alternativ 1 fram till och med trafikplats Veda strax sdder om Hogakustenbron. Har lamnas E4
och avfart sker ned pa vag 740 vid Utansjobruk, och darefter svanger man vanster och passerar under E4.
Ansluter har pa vag 723 (fd E4) och kor mot Veda dar man ansluter till vag 90. Vag 740 och 723 valjs da avfarten i
trafikplats Veda antas vara for trang, da den rackesforsedda avfartsrampen svanger snavt upp pa bro 6ver E4.

Transporten fortsatter pa vag 90, samhéllena Veda, Héalledal, Ramvik och Lunde passeras innan man kommer till
Kramfors centrala delar. Genom Kramfors maste ett par cirkulationer passeras och dven passage under den sa
kallade "Kurredoren”, som ar en inglasad gangbro 6ver vag 90, bor beaktas, fri hojd ar 4,7m. Efter Kramfors gar
transporterna pa vig 90 och Odskurvorna passeras och darefter sker genomfart av samhaillet Bollstabruk. Strax
norr om Bollstabruk svdnger man in hoger pa vag 333 mot Nyland. Vag 333 passerar i nybyggd port under
jarnvagen med fri hojd 4,7 m, sedan vidare genom samhallet Nyland och éver Hammarsbron innan man nar fram
till vag 334. Passage under Botniabanan sker ca 1,8 km séder om Styrnas k:a och det ar 4,7m fri hojd. Passage
sker sedan genom saval Styrnds som Undrom, innan man kommer till Grillom dar vag 334 ansluter till vag 335.
Vagen ar har nagot trang da det sitter racken pa émse sidor och denna korsning maste anpassas for dessa
transporter.

Vag 335 foljs sedan fram till Sollefted och innan cirkulationen vid fd vag 90 ar det inga hinder att tala om, dock
passeras tre broar och dessa bér man kontrollera statusen pa. Vid infarten till Solleftea i héjd med fd vag 90,
finns en cirkulationsplats som bér kunna passeras utan storre problem. Vid utfarten ur Sollefted ansluts vag 90
och aven har finns en cirkulationsplats som bor kunna passeras utan alltfér stora problem.

Transporten gar da vidare pa vag 90 och vid Selsjon kan man vélja om man vill kéra in till Storsjohojden via vag
908 och anslutningsvdagen i Ravsjon eller om man fortsatter ca 0,5 km och tar Brattbergsvagen in till
Storsjohojden. For att komma till Fangsjon kér man vag 90 fram till Nasaker, dar svanger man hoger in pa vag 967
som gar relativt brant direkt fran korsningen vilket kan vara till bekymmer fér transporterna. Utmed vag 967 har
det identifierats flera mojliga anslutningar till Fangsjoparken vid bla Jansjo mot Fangsjon samt avfart mot
Stugusjon.
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Identifierade konfliktpunkter

9 Strackan Tunadalshamnen — E4 trafikplats Bydalen, tre cirkulationsplatser ska passeras vilket innebér
begrdansning i framkomlighet, framfor allt den férsta vid Sjofartsvagen ar besvarlig men kan om man
genar 6ver motande korfalt passeras

1 Mittrackesforsedda delar pa E4 innebar att passage over och under broar inte kan passeras centriskt,
vilket ger att extra utrymme under broar inte kan erhallas pa samma satt. Dessutom snedbelastas broar
nar man inte kan kéra mitt pa dem.

9 Passage genom Héarnosand, framfor allt korsning Sédra vagen/Storgatan med trafikljus, skyltportaler
m.m. som kan hindra transporten

9 Passage genom Kramfors centrum med flera cirkulationer, korsningar och trafikljus. Passage under
"Kurredoren” med fri h6jd om 4,7 meter

1 Passage genom Odskurvorna norr om Kramfors diar motande trafik bor regleras och varnas

9 V&g 334 innebar passage under bro for Botniabanan, vagavsnittet ligger i svag kurva, bade i horisontal-
och vertikalplan och bor studeras innan transport genomfors

9 Korsning vag 334/335 i Grillom har en trang anslutning till vdg 335 och bor studeras vidare, ombyggnad
ar antagligen nodvandig

9 ISolleftea tatort finns tva cirkulationsplatser som ar mojliga att passera om trafiken regleras temporart

9 Vag 967, brant uppfor direkt efter korsning samt att vissa partier har samre standard pa saval plan- som
vertikalgeometri

Sorakers hamn — Fangsjon/Storsjohojden
Alt 3: Transport vide4—Vag908—Vvag 90-Vag 967(vVaglangd ca 1Gkm)

Fran Sorakers hamn gar transporten pa vag 684 mot trafikplats Torsboda dar vag E4 ansluts, och alternativet ar
déarefter likt alternativ 1 forutom att man slipper passage over delta-broarna vid Sundsvall/Harn6sands flygplats.

Identifierade konfliktpunkter
I Mittrackesforsedda delar pa E4 innebéar att passage 6ver och under broar inte kan passeras centriskt,
vilket ger att extra utrymme under broar inte kan erhallas pa samma satt. Dessutom snedbelastas broar
nar man inte kan kéra mitt pa dem.
9 Passage genom Harnosand, framfor allt korsning Sédra vagen/Storgatan med trafikljus, skyltportaler
m.m. som kan hindra transporten
9 Vag 908, passage i plan av Norra Stambanan, problem med det fria utrymmet samt med elsdkerhet osv.
Vag 908 strackan Stugusjon-Byvattnet-Asped, plan och vertikalgeometri av simre standard
9 Vvag 967, brant uppfor direkt efter korsning samt att vissa partier har samre standard pa saval plan- som
vertikalgeometri.

=

Alt 4: Transport vidE4— Vag 740—Vag 723- Vag90 - Vag 333- Vag 334- Vag 335- Vag D - Vag 908- Vag 90—
Vag 967(vVaglangd ca 170km)

Ansluter till vdg E4 likt alternativet ovan. Ar darefter likt alternativ 2 férutom att man slipper passage éver delta-

broarna vid Sundsvall/Harn6sands flygplats.
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Identifierade konfliktpunkter
I Mittrackesforsedda delar pa E4 innebar att passage Over och under broar inte kan passeras centriskt,
vilket ger att extra utrymme under broar inte kan erhallas pd samma satt. Dessutom snedbelastas broar
nar man inte kan koéra mitt pa dem.
9 Passage genom Harnosand, framfor allt korsning Sédra vagen/Storgatan med trafikljus, skyltportaler
m.m. som kan hindra transporten
9 Passage genom Kramfors centrum med flera cirkulationer, korsningar och trafikljus. Passage under
"Kurredoren” med fri hojd om 4,7 meter
9 Passage genom Odskurvorna norr om Kramfors dar métande trafik bor regleras och varnas
9 Vag 334 innebér passage under bro for Botniabanan, vagavsnittet ligger i svag kurva, bade i horisontal-
och vertikalplan och boér studeras innan transport genomfors
9 Korsning vig 334/335 i Grillom har en trang anslutning till vdg 335 och bor studeras vidare
| Solleftea tatort finns tva cirkulationsplatser som ar maojliga att passera om trafiken regleras temporart
9 Vag 967, brant uppfor direkt efter korsning samt att vissa partier har samre standard pa saval plan- som
vertikalgeometri

=

Harnosands djuphamn — Fangsjon/Storsjohojden

Alt 5: Transport viaE4 — Vag 908 — Vag 90— Vag 967 (vaglangd ca 160i)

Transport fran Harndsands djuphamn sker norrut via Hamnleden upp pa vag E4. Hamnleden ar av mycket god
standard och &ar dimensionerad for tunga fordon. Anslutning till vdg E4 sker via pafart vid Saltvikshéjden i
trafikplats Saltvik. | 6vrigt ar alternativet likt alt 1.

Identifierade konfliktpunkter
1 Mittrackesforsedda delar pd E4 innebar att passage over och under broar inte kan passeras centriskt,
vilket ger att extra utrymme under broar inte kan erhallas pa samma satt. Dessutom snedbelastas broar
nar man inte kan kéra mitt pa dem.
1 V&g 908, passage i plan av Norra Stambanan, problem med det fria utrymmet samt med elsakerhet osv.
Vag 908 strackan Stugusjon-Byvattnet-Aspea, plan och vertikalgeometri av sémre standard
1 V&g 967, brant uppfor direkt efter korsning samt att vissa partier har sédmre standard pa saval plan- som
vertikalgeometri

=

Alt 6: Transport vieE4—Vag 740—Vag 723 - Vag9o0 - Vag 333- Vag 334- Vag 335- Vag 90- Vag 908vag 967
(vaglangd ca 135km)

Transport fran Harndsands djuphamn sker norrut via Hamnleden upp pa vag E4. Hamnleden &r av mycket god
standard och &r dimensionerad for tunga fordon. Anslutning till vdg E4 sker via pafart vid Saltvikshojden i

trafikplats Saltvik. | 6vrigt ar alternativet likt alt 2.

Identifierade konfliktpunkter
1 Mittrackesforsedda delar pa E4 innebar att passage Over och under broar inte kan passeras centriskt,
vilket ger att extra utrymme under broar inte kan erhallas pd samma satt. Dessutom snedbelastas broar
nar man inte kan kéra mitt pa dem.
9 Passage genom Kramfors centrum med flera cirkulationer, korsningar och trafikljus. Passage under
"Kurredoren” med fri hojd om 4,7 meter
{ Passage genom Odskurvorna norr om Kramfors dar métande trafik bor regleras och varnas
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9 V&g 334 innebar passage under bro for Botniabanan, vagavsnittet ligger i svag kurva, bade i horisontal-
och vertikalplan och bor studeras innan transport genomfors

9 Korsning vag 334/335 i Grillom har en trang anslutning till vdg 335 och bor studeras vidare

| Solleftea tatort finns tva cirkulationsplatser som ar mojliga att passera om trafiken regleras temporart

9 Vag 967, brant uppfor direkt efter korsning samt att vissa partier har samre standard pa saval plan- som
vertikalgeometri

=

Utansjobruks industrihamn — Fangsjon/Storsjohéjden

Alt 7: Transport viavag via E4- Vag 908- Vag 90— Vag 967(vaglangd ca 140km)

Transporten gar fran Utansjobruks hamn via Timmervagen (vag 740) och svanger vanster ut pa vag 723 (fd E4)
och sedan till vag E4 i trafikplats Utansj6. Anslutningen till E4 sker via bro samt snav kurva, vilket bor utredas

vidare i nasta skede. Alternativet dr sedan identiskt med alternativ 1.

Identifierade konfliktpunkter

1 Mittrackesforsedda delar pd E4 innebar att passage 6ver och under broar inte kan passeras centriskt,
vilket ger att extra utrymme under broar inte kan erhallas pa samma satt. Dessutom snedbelastas broar
nar man inte kan kéra mitt pa dem.
Vag 908, passage i plan av Norra Stambanan, problem med det fria utrymmet samt med elsdkerhet osv.
V&g 908 strackan Stugusjon-Byvattnet-Aspea, plan och vertikalgeometri av sémre standard
V&g 967, brant uppfor direkt efter korsning samt att vissa partier har samre standard pa saval plan- som
vertikalgeometri

=A =4 =4

Alt 8: Transport viavag 90- Vag 333-Vag 334- Vag 335- ag 90- Vag 908967 (vaglangd ca 130km)
Transporten gar fran Utansjobruks hamn via Timmervagen (vdag 740) och sedan hoger ut pa vag 723 (fd E4) och
vidare mot vag 90. | 6vrigt ar det identiskt med alternativ 2.

Identifierade konfliktpunkter

9 Passage genom Kramfors centrum med flera cirkulationer, korsningar och trafikljus. Passage under

"Kurredoren” med fri h6jd om 4,7 meter

9 Passage genom Odskurvorna norr om Kramfors dar métande trafik bor regleras och varnas

9 Vag 334 innebér passage under bro for Botniabanan, vagavsnittet ligger i svag kurva, bade i horisontal-
och vertikalplan och bor studeras innan transport genomfors

9 Korsning vag 334/335 i Grillom har en trang anslutning till vag 335 och bor studeras vidare

| Solleftea tatort finns tva cirkulationsplatser som ar maojliga att passera om trafiken regleras temporart

9 Vvag 967, brant uppfor direkt efter korsning samt att vissa partier har simre standard pa saval plan- som
vertikalgeometri

=

Képmanholmens hamn - Fingsjon/Storsjohojden
Alt 9: Transport viavag 908- Vag 90-Vag 967(vaglangd ca 85km)

Fran Képmanholmens hamn koér man ut pa vag 908, vilken gar rakt vasterut och i héjd med trafikplats Bjasta

passerar man 6ver vag E4 pa bro och dar efter ar transportvdagen den samma som alternativ 1.

Nectura

Identifierade konfliktpunkter

9 Vag 908, passage i plan av Norra Stambanan, problem med det fria utrymmet samt med elsdkerhet osv.

9 V&g 908 strackan Stugusjon-Byvattnet-Aspead, plan och vertikalgeometri av samre standard

9 Vvag 967, brant uppfor direkt efter korsning samt att vissa partier har samre standard pa saval plan- som
vertikalgeometri

Alt 10: Transport vi&/ag 908- E4— Vag 332-Vag 334- 335-Vag 335-Vag 90— Vag 908vag 967(vaglangd
ca 165km)

Fran Képmanholmens hamn kér man ut pa vag 908, vilken gar rakt vasterut och ansluter vag E4 i trafikplats
Bjasta. Déarefter gar transporten pa vag E4 soderut till Gallsater in pa vag 332 (fd E4) och passerar Herrskog,
Lugnvik och Bjartra. | och med korsningen med vag 333 fran Nyland &r alternativet likt alternativ 2.

Identifierade konfliktpunkter

1 Mittrackesforsedda delar pd E4 innebar att passage over och under broar inte kan passeras centriskt,
vilket ger att extra utrymme under broar inte kan erhallas pa samma satt. Dessutom snedbelastas broar
nar man inte kan kéra mitt pa dem.

9 Vag 334 innebér passage under bro for Botniabanan, vagavsnittet ligger i svag kurva, bade i horisontal-
och vertikalplan och bér studeras innan transport genomfors

9 Korsning vig 334/335 i Grillom har en trang anslutning till vdg 335 och bor studeras vidare

| Solleftea tatort finns tva cirkulationsplatser som ar maojliga att passera om trafiken regleras temporart

9 Vag 967, brant uppfor direkt efter korsning samt att vissa partier har samre standard pa saval plan- som

=

vertikalgeometri

Generella konsekvenser

Transporterna innebar passager genom bebyggda trakter sasom storre samhallen och byar. P4 vdgar som
normalt har I3gt ADT innebar transporterna en 6kad bullersituation for de nirboende. Aven vibrationer och
sattningar kan paverka nérliggande bebyggelse, framst nara vindkraftparkerna dar vagarna ar av lagre standard
och samt dar markférhallanden ar av samre art.



